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FORORD

Mariestad den 3 december (forsta advent) 2017

Kara lasare!

| vart osorterade fotoarkiv (vi har ett som ar ordentligt sorterat ocksa, tack vare att en i
familjen har sinne fér sadant), i form av en proppfull IKEA- kartong, finns det ett foto
som har vallat mig bekymmer i flera ar. Kanske "vallat bekymmer” &r att ta i. Snarare
varit ett irritationsmoment, vilket ocksa, vid narmare eftertanke, ar en 6verdrift. Fotot
har mera varit som . . .. Hur som helst, jag antar att det ar mer an hundra ar gammalt
och det forestéller en grupp — ungefar 25 personer — som stallt upp sig framfor ett
anglok. Nastan alla har spadar i hdnderna och det syns att det bara ar en tillfallig rast i
arbetet, nar fotografen “rdkade” komma forbi. Nar jag haft anledning att soka efter
nagot i den dar kartongen, har det aldrig slagit fel: Jag har blivit sittande dar med det
forbannade lokets rok i 6gonen och undrat varfor det ligger i min kartong. Man skulle
ju vilja veta vilka de ar och vad de hade for sig, utom att bli fotograferade.

Nar Leif skickat 6ver underlaget om Statens Jarnvagar i Finnerddja socken och jag holl
pa att fordjupa mig i amnet for tvad veckor sedan, kom jag att tanka pa den dar bilden.
Det var inga problem. Det var bara att blunda, sticka ner handen i kartongen och —
precis som vanligt — var det den BILDEN jag hade i nyporna. Jag synade den &n en gang,
nu lite mera ordentligt &an vanligt och fann nagra spar.

Pa baksidan har min farbror, Lennart Karlsson i Mossebo (1929 - 1999), med barnslig
handstil skrivit: “Detta kort har varit Karl Larssons i Wallsjébol, men ar nu Karl
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Anderssons i Mossebo”.
Varfor da? tanker jag. Hade farfar, Carl i Mossebo, varit i Vallsjobol och stulit kortet?

En narmare titt pa loket visar att det star "GLAN". Inget
att forlora, tanker jag och googlar det. D6Gm om min
forvaning, nar det visar sig att . . ..

Men en sak i taget: Karl Gustaf Larsson i Vallsjobol och hans hustru, Anna Charlotta
Karlsdotter (Karl- Lars- Lotta) bodde i Vallsjobol fram till 1923/ 24. Darefter bytte de sin
aga och boplats med Frans Oskar Karlsson och hustrun Anna Lovisa i Erikstorp. Karl
Larsson avled i samma veva och Karl- Lars- Lotta blev ensam i Erikstorp. Det var kort
avstand mellan Mossebo och Erikstorp och pa ett eller annat satt kom kortet i Lennarts
hander och han skrev den dar proveniensen pa baksidan. Kanske ar Karl Gustaf med pa
bilden. Kanske var han rallare en gang i tiden och kanske han, i sa fall, sa som sin namne
i Barrud, Carl Gustaf (Carlsson) "I ungdomen arbetade jag pa Banken, ja jarnvagsbanken,
vill saga!”

Sa slumpade det sig att den fortraffliga Karl- Lars- Lotta kom med pa ett hérn @nnu en

gang.
Det har visade sig pa skarmen:

25 rallare pa angloket Glan med vagnar. Byggandet
av smalspariga banan NOJ, Norra Ostergétlands
Jarnvag.

Samma lok, samma arbetslag, samma bild, fast i lite battre skick, som det ser ut!

NOJ hade en smalsparig jarnvag: Pasboda- Finspang och Finspang- Norsholm. P& véren
1899 bérjade man bygget av strickan Pélsboda- Orebro. Bilden togs vid Oby Kulle i
Norrbyas socken, dar det numera ar ett naturreservat. Kullen ligger norr om Kvismare
kanal, mellan Rysjon och Kvismaren. Pa varen ar det en spektakuldr plats, med massor
av ormar som vaknar till liv efter vinterns dvala inne i kullen. Vi var dar och sag elandet
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nagon gang. Det var haftigt!

Man kanske ocksa vill veta vem som tog bilden. Det var den
har mannen: Samuel Lindskog (1872- 1953), uppvaxt pa den
trakt, dar jarnvagsbilden togs och senare boende och
verksam i Orebro. Han hade en cykel och en kamera. 30 000
glasplatar blev resultatet av hans garning (Orebro Lans
museum). Han var Almbys och Orebros svar p& Herrangens
Oliver Engvall, helt enkelt!

Med en lattnadens suck overlamnar jag det magiska fotot till familjens arkivarie och
som avslutning pa denna utvikning visas en bild frdn Kvismaren station 1924. Taget mot
Orebro Sédra har det inte s latt, som synes. Det var dversvamning den varen:

= -

Bild. Norra Ostergétlands Jarnvagar - NOJ (Rolf Sten).



TRE STATYER

En av broderna fick en staty i Goteborg och en i Stockholm. Bada var ingenjorer.
Storebror var kanalbyggare (larjunge och medarbetare till Baltzar von Platen) och
senare jarnvagsbyggare i Sverige. Lillebror var uppfinnare. De hette Nils och John
Ericson. Har flankerar de den anonyme Rallaren (Séren Niklassons verk i Hallsberg):

Nils (fodd 1801), en rallare och John Ericson (fodd 1802).

Ar 1854 beslutade riksdagen att det skulle byggas stambanor i sédra och mellersta
Sverige och Nils Ericson blev chef for det projektet. Den vastra stambanan, mellan
Stockholm och Goteborg, togs i bruk pa hosten 1862.

Folks resvanor forandrades. Visserligen hade man fardats pad mer eller mindre farbara
landvdgar i manga hundra ar, men nu blev det sa mycket bekvdamare att forflytta sig.
Utefter de nya banorna anlades stationer som ofta var kombinerade jarnvags- och
postanhalter. Dessa blev centra for stationssamhallen, omkring vilka det byggdes
Overnattnings- och naringsstallen, fabriker, affarer och bostader.

Finnerddja ar ett gott exempel pa den har omdaningen. Tidigare hade Paradistorg och
Kyrkan varit socknens centrum. Efter ar 1862 blev stationssamhallet ocksa nagot att
rakna med.

Leif Vorde har samlat en hel hoper fakta — handlingar, utredningar och bilder - som
visar vad som hande tack vare/ pa grund av jarnvagen. | det foljande presenteras det
materialet, kompletterat med en del annat fran mitt arkiv och mina sékningar pa Natet.

Alf Gunnarson

Fore detta jarnvagare
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Uppe: Stora landsvéagen. Kyrkan och Alderdomshemmet. Mitten: Paradistorg.
Stenqyvists. Missionshuset och (en skymt av) Bengtssons
(Bada bilderna fran Finnerédjaboken).
Nere: Stationssamhallet.



TRE LOGGOR

1890- talet.

1940- talet.

Mer modern variant
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DEN 1/8 1862 VAR EN STOR DAG

Det var hogtid i Finnerddja och sa var det pa flera stéllen mellan Téreboda och
Hallsberg den dar sommardagen. | aratal hade det pagatt arbete: Planering,
forhandlingar, expropriation av mark, stakning, tradfallning, rojning och gravning.
Berg hade krossats och blivit till underlag och utfylinad. Grus och sand hade lastats
pa och lastats av dagarna i dnde. Oxar hade stretat och dragit, ty hjulet var
uppfunnet © och raska karlar, med spett, spadar och hackor, hade slitit, svettats
och svurit och gjort sina dagsverken och fatt sin 16n i form av valbehovliga
riksdaler. Manga lockades att "ga pa rallen”, med mdjlighet att tjana lite mer an
som vanliga dréngar pa vanliga gardar, trots att drangjobben var mindre riskfyllda
och mindre slitsamma. Det var rallarnas tid.

Moten mellan gammalt och nytt:

B AT
= fiﬁ ‘Iflgﬂ | T
P N ‘A-"-ﬂ‘d“‘

1860- tal.

(1962): Jubileumstaget och ett ordinarie snalltdg mots i Finnerddja.
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Nu banar sig en vall genom landskapet. Den slingrar sig inte och den kroker inte sa
snavt som grusvagarna. Tvartom: rakt och prydligt delar den naturen mitt itu och
som kronor pa verket vilar mycket parallellt lagda raler av rent stal, den ena 1435
millimeter fran den andra, pa slipers av rent trd. Sju och en halv mil jarnvag har
skapats mellan Téreboda och Hallsberg.

En felande lank i den vastra stambanekedjan ar fixad. Strackan Goéteborg-
Toéreboda har redan varit i drift ndstan tre ar. En andra lank tas i bruk samtidigt
som den forbi Finnerddja. Det ar strackan Bjornlunda- Sparreholm.. Tre manader
senare (8/11) blev strackan Sparreholm- Hallsberg klar och sa kunde kungen (Karl
XV), riksdagen och den kungliga jarnvagsstyrelsen konstatera att Vastra
Stambanan var farbar. Det blir fyrfaldiga leven, invigningstdg och ceremonier bade
har och dar. Hurra!

1962: Vi hade polletterat vara koffertar fran Hassleholm (Kaisa) och Jénkoping (jag)
och var forsta bostadsadress blev en tvarummare pa Konstgjutarevdagen i
Johanneshov, en kvarts resa med tunnelbanan till/fran Centralen. Sa var det bara
att satta igdng och jobba da. Kaisa fick tjanst som arbetsledare pa
biljettexpeditionen och jag blev tagklarerare (stins) pa Centralstationen. Dar skulle
man ha uniform och man skulle ha stinsens viktigaste attribut, signalstaven (nar
det var dagsljus) och den rédmalade signallyktan (nar det var morkt).

1965: | en av sina romaner - Flygplatsen - berdttar Arthur Hailey om ett kaos som
var tamligen omajligt att hantera for flygledare och andra. Jag laste hans bok
nagra ar senare och slogs av likheterna mellan hans fiktion om flyget och var
verklighet i december 1965. Egentligen ar det 1¢jligt att forsdka beskriva elandet
kortfattat. Jag ndjer mig med nagra fragment. Vadret var det vérsta tdnkbara flera
veckor i strack. Det var mycket kallare an normalt och det var haftiga snofall, det
ena efter det andra, Varken ménniskor eller materiel hann tina upp forrén nasta
ovader spadde pa det redan omgjliga laget med flera ralsbrott, igenfrusna vaxlar,
lasta bromsar och uttréttad personal pa alla nivaer i féretaget. En morgon kom jag
till expeditionen och horde till min forvaning att Nordpilen just passerat Uppsala.
Ar Nordpilen verkligen i rétt tid? GIém det, hérde jag frén ett skrivbord framme vid
fonstret, det ar gardagens Nordpilen som just gatt frdn Uppsala. Det ar bara ett
exempel. Somliga tag var faktiskt ett dygn forsenade och da ska man komma ihag
att samma lok och vagnar som utgjorde sydgaende Nordpilen ratteligen skulle ha
gatt tillbaka mot Narvik eftermiddagen fore, klockan 17.00.

Vi hade ansvar for trafiken Stockholm- Uppsala- Avesta, Stockholm- Koping,
Stockholm- Hallsberg, Sodertdlje-  Eskilstuna och Tillberga- Ludvika samt
Nynasbanan, Roslagsbanan och lite till. Alla tillgangliga tagledare arbetade dubbla
skift veckor i strack och stdmningen i det dar tre- modul- rummet blev minst sagt
anstrangd. Utover tagledarna samlades, fran och till, en mangd chefer av alla de
grader i rummet och séllan har sd manga kloka huvuden, pa en och samma plats,
skakats sa intensivt i misstrostan och hopploshet. Det var en fortatad, hogljudd
stdémning och den varade i dagar och veckor innan tadgen gick nagorlunda rattidigt
igen. /Alf (2004)

Pa hosten, hundra ar efter att det forsta taget kommit till Finnerddja, hande det sig
alltsa att tva nyutbildade stationsskrivare, den ene uppvuxen i Finnerddja och den
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andra i Hallsberg (delvis i Stockholm), begav sig till huvudstaden for att soka
lyckan pa den statliga jarnvagsstationen Stockholms Central (Cst). Det korta
utdraget har uppe ska ses som en parentes i denna framstallning.

1862: Man kan tédnka sig vad stort det var. Det hade borjat flera ar tidigare med
rykten som sa smaningom besannades, ndr representanter fran Staten strok
omkring i socknen med kartor och kompasser och andra instrument. Sedan kom
de och knackade pa hos hemmansagarna och erbjod dessa att bli exproprierade.
Punkt slut! Senare kom rallarna och brét mark och det var inte vilken mark som
helst de hade att géra med i Finnerédja. Den stora skogen Tiveden var proppfull
med flyttblock och annan brate, i form av knélar av dsar och berg och daremellan
dalsankor med mossar och karr.

| framtiden kommer socknen att genomfaras, inte bara av vagnar pa krokiga
grusvagar, utan dven av lok och vagnar pa raka strackor med stalskenor:

Jarnvagen klov socknen i tva delar: En Gster om jarnvagen och en vaster om.
(Bearbetad haradsekonomisk karta, faltmatt 1877-1882).

Sa har skrev jag 2008 i "En betraktelse”:

Socknen bredde ut sig pa bada sidorna om en landsvdg och en jarnvag, vilka var
och en pa sitt satt forband rikets huvudstad med den naststorsta staden. | sin
strackning genom var socken hade dessa infrastrukturens tungviktare svart att
skiljas. Ingenstans kom de varandra s nara som dar. Redan vid intradet i socknen
(osterifran) fick de narkontakt och nar jarnvagen darefter, via viadukter, korsat
landsvagen tva ganger, strax fore och efter Finnerddja station, fick den for sig att an
en gang stka upp vagen, fast denna gang smoég den sig under densamma. Ganska
snart déarefter lamnade saval landsvdgen som jarnvagen vara bygder, for att ga
skilda végar anda till Géteborg. / Alf

Den forsta augusti 1862: Det var en fredag och dagen firades vid den tiden som
paminnelse om att kejsar Nero fangslat aposteln Petrus. Men vem tankte pa
apostlar en dag som denna? Kanske komministern i Kavelbron - Olof Séderlund -
eller kanske inte. Denne inrattade i alla fall ett nytt uppslag i sin kyrkbok, sidorna
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498- 499, dar han skrev in 20- 30 nya sockenbor ar 1862.

Det kom folk fran Varing, Herrljunga, Frojered, Bodarne, Floby, Tived, Stenstorp,
Gokhem, Falkdping och Alingsds. Nagon kom ensam, men de flesta hade familj.
Och hur var det med bostadsfrdgan? Den var redan |6st. Det hade inte bara
byggts banvallar. Det hade byggts och skulle byggas hus ocksa. Mer om det
senare.

Angloken stdnkade sig uppfér, eller pyste mera forsiktigt utfér den 6kénda
Finnerddja- backen, dar det — trots allt - gick som pa rals tills det blev host. Da
ramlade det ner [6v pa banan och det var slirigt och halt som pa den varsta isgata.
0j, 0}, o}!

Det har ar Knut Osterberg, banvakt i Bergsmossen:

Foto: Arne Sjostedt.

Han far tills vidare representera alla de banvakter som senare kommer att
presenteras. En banvakt var, som titeln anger, ansvarig for ett stycke jarnvag. Han
satte sig upp pa sin trehjuling och trampade sig fram och tillbaka, fram och tillbaka
och kollade att jarnvdgsralsen 1dg som den skulle. De tunga tdgen tdrde pa
underlaget. Ralsbrott var vanliga och spikar som faste ralerna vid sliprarna
lossnade. Banvaktens uppgift var att se sddana férandringar och atgarda felen. Det
var ett ansvarsfullt arbete.

Nu ska vi ta oss en titt pa Finnerddja station. Darefter ska vi titta lite narmare pa en
lokal jarnvagslinje mellan Finnerddja och Skagersholm och sedan aterkommer vi till
huvudtemat for denna berattelse: banvakterna och deras familjer.
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FINNERODJA STATION

| det historiska kart- utbudet ar det en serie som tillhdr det absoluta toppskiktet
och det &r, enligt min mening, de sad kallade haradsekonomiska kartorna fran
omkring ar 1880. De &r inte bara informativa. De ar framstallda med precision och
kansla. De ar konstverk. Har har vi Finnerddja centrum vid tiden:

Haradsekonomisk karta, fran 1877- 1 8.

Har ser man att det, cirka tjugo ar efter jarnvagsprojektet, ar ratt sa 6dsligt runt
stationen, medan det ar mera tattbebyggt — utan att vara trangt — nere vid Torget.
Det finns en del byggnader runt stationshuset, vilket framgar av foljande bild som
ar tagen ungefar vid samma tid.
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Finnerddja jarnvégsstation, cirka 1880. (Bilden finns ocksa pa forsattsbladet.

Det ar en utmarkt tidsbild som visar nastan allt som fanns att se vid Finnerddja
station da for tiden. Tva tdg mottes och det fanns fyra spar pa stationen. Man anar
liv och rorelse, trots att det ar en stillbild.

Sa har sag stationsomradet ut pa ritbordet nagra ar tidigare:

FINNERODJA

.........

1: Stationshus. 2: Godsmagasin. 3: Bestallshus. 4: Vaktstuga.
5: Skifsignaler. 6: Restauration 7: Aftrade.

Vander man ritningen nittio grader, blir bildtexten tydlig. Man ser alla byggnader
utom avtradet, men sadana byggnader har ju alltid fatt undanskymda lagen.

Skivsignal ar ett nytt begrepp for mig. Jag laser att det var semaforer som gav
information till lokféraren att stanna vid stationsgransen (den ena sidan var rod).
En sadan tingest ar infalld pa ritningen har uppe.

Nu foljer ett mellanspel i form av ett tal som hdlls av en Finnerddja- son som var
en barnunge nar bilden har uppe kom till. Familjen bodde inte sa langt fran
stationen. Fadern var larare och kanske for han med barnen pa nagon liten
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skolresa till .... Algards, Téreboda, Skévde, eller ndgon annan sevard plats.

Tisdagen den 13 april ar 1937 holl Finnerddja- sonen Gustaf Neander ett
foredrag i Stockholms Rotary Klubb och han inledde sa har:

Jag forutsatter att nagon av de narvarande rest dagtag fran Stockholm till
Goteborg och darvid icke varit alltfor upptagen av lektyr och korsord eller njutit
en liten tupplur ndgra minuter, innan han passerat stationen narmast efter Laxa,
benamnd Finnerédja. Om han da suttit vid ett fonster pa vagnens hogra sida
raknat efter korriktningen, och kommit att blicka ut pa en bestamd plats, har
det sakert hant att han ryckt till, sparrat upp 6gonen och fallt nagot ord av
beundran. Taget glider fram utefter branten av hojder, som inrama en
vidstrackt dalsanka, bevuxen med mork barrskog med insprangda ljusa
l6vdungar och akerfélt. Mitt i dalen ligger en sndvit kyrka, simmande som en
svan pa det grona havet. Langst borta i nordvast glimmar ytan av en stor och
vidstrackt sjo. Fa resande veta vad den sjon heter. Jag hort gissas pa Vanern,
Vattern, Hjalmaren, Malaren, till och med Siljan — men han heter Skagern och ar
Tivedsbygdens storsta sjo. Jag forutsatter ocksa att nagon av broderna akt bil
fran Askersund till Karlsborg och erinrar sig de stora skogarna, de 6de myrarna
och vagens forlopp utefter stranden av en annan stor sjé — Unden — med vatten
sa klart som Vatterns, om inte klarare och omgiven av skogskladda hojder. Jag
forutsatter ocksa att en och annan kommer ihdg en dikt av Heidenstam som
borjar salunda:
"Hor furornas dova sorgemusik
med forstamda trummor och tubor i moll
en blakullahymn med suckar och skrik
i 6demarken diktad av troll.”

Bygden har trots sin omtalade ogastvanlighet och 6dslighet varit bebodd sa
lange manniskor kunnat vistas dar. Ett fyrtiotal fynd fran stenalderns alla
perioder dro antraffade. For trindyxtidens fiskare och jagare funnos ypperliga
fiskevatten och jaktmarker och fér den yngre stenalderns folk bjod
sluttningarna mot sjdarna god jord till odling. Fran bronsaldern finnas manga
statliga gravar och en prydlig bronsyxa fran trakten finnes forvarad i Statens
historiska museum. En fornborg pa en klippa vid Unden har mahanda nagot
samband med de strider mellan Svear och Gétar som en gang bdljat fram och
tillbaka 6ver denna bygd; dessa strider som slutade med att Svearna fingo
véldet och landet fick namnet Svearike eller Sverige.

Det dar var en hyllning till hembygden, vill jag lova och till jarnvagen. | tanken
(talet) nalkas han Finnerddja med tag. Nagon kilometer fére stationen ser han sjon
Skagern och han beskriver dalen och gldmmer inte sjon Unden, trots att den ligger
en mil bort. Gustaf Neander hade faktiskt en bror som var trafikinspektor vid SJ,
vad det nu har for betydelse i det har ss mmanhanget. Han hade aven en bror som
var prast, vilket an mindre har nagon baring i den har beréattelsen, vilken nu gar
vidare som om ingenting hant. Men en gang traffade jag trafikinspektdrens anka
och den 13 april 1937 var jag tva dagar gammal. ©
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Sa har sdg stationshuset ut pa ritbradet 1861:

Mot sparen.

Mot stationsplanen.

Och avtradet:

Pa bilden lite mera storskaligt an stationshuset!
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Vi gor ett insteg i nittonhundratalet och vad hittar vi val dar om inte en bild som
visar att jarnvagen har fatt konkurrens av biltrafiken. N3, ja. An sd lange var den
konkurrensen inte Overvdldigande. Det skulle drdja nagra decennier innan
personbilar blev var och varannans egendom.

1910- talet. Akeridagare Paul Johansson med tva passégerare: Handlaren Olof Andersson
och Samuel Larsson i Mobacken. | bakgrunden; Halwarssons trahus
och Anderssons & Compani hus i (rott) tegel.

Andersson & Compani.

Nu till ndgot som inte bara handlar om en jarnvagsstump. Nar 1900- talet just
skulle bérja, var tanken pa ett spar till och fran Skagersholm nagot som dréomdes
om, provades, projekterades och genomfordes.
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SAGAN OM PILABRITTA OCH VIKTORIA
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Smalsparsjarnvagen Finnertdja- Skagersholm. Sparvidd 600 mm.

Det var en gang ett stort Bruk (Laxd) som sa garna ville ha ett litet tag att tuffa till
sig med. Avsikten var att taget skulle pila fram och tillbaka mellan Finnerddja
station och Skagersholm. Bruksherren skrev darfor ett artigt brev till Landshovding
Sjocrona i Mariestad och fragade om denne ville vara sa nadefull att medgiva
detsamma. Landshovdingen svarade att det frdn myndighetens sida inte fanns
nagot skal att hindra ett sd framsynt och djarvt initiativ. Och da var saken klar.
Brukets raska karlar satte spadarna i marken och ett smalt spar — jamnt en aln brett
— var snart tillfinnandes. Vid sjon Skagern anlades en hamn, dar godset lastades
om till batar, for vidare befordran till goda och tacksamma mottagare pa andra
sidan vattnet. | borjan bestod dragkraften av sju par oxar och nagon undrar kanske
hur manga hastkrafter sju par oxar motsvarade. Inte tillrdckligt manga, som det
snart visade sig, ty redan efter ett ar blev oxarna sa slitna att de maste ta time out
pa obestamd tid. De befriade fyrfota - fore detta - dragarna, sdgs sedan ga och
beta och ha det sa bra pa Skagersholms angar. Bruket att bruka anglok var pa
modet vid den har tiden, sa den namnda brukspatronen pungade ut 5 670 svenska
kronor och begdvades med ett tamligen obegagnat fordon. Loket var av tyskt
ursprung (dock inte av market Marklin) och det blankte och speglade sig sa vackert
i Skagersholmsviken nar det kom till jarnvdags ande. Nu ansags det fina, lilla loket
behodva ett passande namn.

Georg Camitz (1788- 1868) och hans hustru Ulrika |
Dalman (1794- 1878). (Finnerddjaboken).
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Och vad var finare i Skagersholm @n Georg Camitz, den gamle brukspatronen. Sic:
Loket fick heta sa. Lokforaren hette (fran ar 1904) John Hermansson. Kart barn har
manga namn, som det heter i talesattet. Lokforaren, herr Hermansson, hette Johan
Alfred och kallades John. Loket déptes, som vi redan vet, till Georg Camitz och det
later nog sa tyskt. Nagot vanvordigt bendamndes det vardagligt som Pilabritta. Visst
vore det intressant att veta varfor, men vi dverlater at lasaren att gissa. Vid dsynen
av det dngande loket som pilade fram och tillbaka 6ver nejden, sdg emellertid de
savligt betande oxarna synnerligen beldtna ut. De langtade ingalunda tillbaka till
Sparet. Taget, med Georg Camitz, alias Pilabritta i spetsen, hann med sex vandor
per dag under fyra sommarmanader. Fram emot slutet av 1910- talet minskade
emellertid godsmangden, mest pad grund av att ramen till sdgverket kapsejsade.
Ingen orkade med att aterstélla verket i sdgdugligt skick, s& ar 1921 var den lilla
jarnvagens saga all. Det |ater som en saga, men den ar faktiskt alldeles sann.

“"Gréa dag Skagern”. Frans Timéns tavla (Finnerddjaboken).

Angfartyget Viktoria lade an vid Skagersholms hamn och via ett par prémar
lastades godset om i Skagersholms hamn. Bland det som fraktades pa den lilla
jarnvagen, marktes: Sagtimmer, slipers, massaved, sagade travaror, tegel, mjolk,
godningsamnen, stenkol, styckegods samt sand, fran sjostranden till tegelbruket,
vilket hade utvidgats, da man baorjade tillverka tegel maskinellt (1901).

Verksamheten pagick till ar 1921, da fastigheten saldes och bruket revs.
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Skagersholms hamn.

Ar 1902 férvarvades angslupen S/S Viktoria, byggd 1881. Den var 14,5 meter lang,
3,35 meter bred, hade ett djupgdende pa 1,3 meter och dngmaskinen hade 5 hkr.
Pa en vidhdangande pram fraktades bland annat virke och tegel. Viktoria
bogserade timmersldp om 5- 600 stockar. Ar 1919 gjordes 33 resor &ver sjon,
under vilka det fraktades 2942 sagtimmer, 947 kubikmeter massaved, 15 ton
sagade travaror och 10 ton murtegel. Trafiken upphorde ar 1920.
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Finnerddja kvarn. Pila- Britta skymtar mellan uthusen och kvarnen. (Foto:OIiver Engvall)

Har har vi en skissad narbild av angloket:

Tillverkat i Tyskland ar 1897.
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Domanverkets sag:

Statens Froklackningsanstalt holl till i huset pa 1920- talet.. P4 1930- talet sagade

Karl Axelsson ladvirke dar och i slutet av 1940- och bérjan av 50- talet
disponerade Jordgubbsodlareféreningen huset.
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En artikel i Kuriren, onsdagen den 12 januari 1977:

Johan korde traktens markligaste vaxellok OXEN PELLE!

| hostas avgick forestandaren vid Finnerédja Jarnvagstation med pension.
Nagon eftertradare fick han inte. Tagen gar nu bade vardshus och station forbi
utan  uppehadll.  Finnerddja  jarnvagsfolk har varit ute fér varre
personalinskrankningar. Ar 1919 upphérd trafiken helt pd banan Skagersholm-
Finnerddja. Da blev dver 20 man utan arbete. En som miste sysselsattningen var
Johan Johansson.

Den smalspariga jarnvagen fran samhallet till sjon Skagern byggdes i slutat av
1800- talet. Uppgifterna varierar om tiden for fardigstallandet. Enl. Johan var det
1896, Johan kom till varlden tre ar senare. Som 14- aring borjade Johan Johansson i
lastarelaget pa den lilla banan. Forsta uppgiften blev att kéra vaxelloket. Det
bestod av en brokig oxe vid namn Pelle. Oxen var nastan lika stark som ett riktigt
lok, berattar Johan. Den var stor, fet och dragvillig. Snallare varelse har inte gatt pa
fyra ben. Spo behdvde man aldrig anvanda. Lastningen gick pa ackord. Om vi klara
25 vagnar pa dagen tjana vi tre kronor. Hogre 16n an sa hade ingen i trakten. Den
som fick arbeta med lastningen ansags vara lyckligt lottad, trots att slitet var hart.
Med tiden byttes Oxen Pelle ut mot ett lok som kallades Pila-Britta. Fem vagnar fick
hon dra fem ganger om dagen fran tidig var till host. Laxa Bruk dgde stora skogar
norr om Skagern. Timret slapades over sjon med M/s Wiktoria.

| prémen Lukas fraktades massaveden. Aven andra laster férekom pé jarnvagen.
Spannmal fran Skagersholms gard och tegelbruks produkter maste ga pa rals for
att komma till kdparna. Pila-Britta eldades men stenkol. Forare och eldare var alltid
svarta av sot och damm. Vid ett tillfdlle hyrde ett séllskap fran Laxa den lilla
jarnvagen for en séndagsutflykt.

Vagnarna var |6vade, angbaten vantade vid bryggan fér en tur Skagerns blanande
béljor. Nagon lustresa blev det anda inte den farden. Vid framkomsten sag
herrarnas ljusa sommarkostymer ut som Kss-cheviot. Damernas muslinklanningar
och hattar med blomsterkransar kunde ha varit anstandiga pa gravol.

Massaveden gick vidare pa den bredspariga banan till fabriken i Laxa fortsatter
Johan. Timret tog man hand om pa sagen i Finnerddja. Dar arbeta 10-12 man. Sex
man hade jobb i prdmlaget. Fyra lastare slet sa svetten rann. Lokférare och eldare
fick sjalva lossa timret. Later kanske som ett tungt arbete, men det var inte sa hart.
Det var bara att sla ur stottorna sa rullade virket av egen tyngd.

Ar 1919 kapsejsade ramen vid Finnerddja s&gverk. Bolaget brydde sig inte att
reparera den. Sdgen slogs igen och jarnvagen lades ned.

Skogarna vid sjon saldes till Uppsala akademi. Drygt 20 personer stod utan arbete i
en bygd dar det tidigare var daligt med sysselsattningen. Svart for dem som hade
familjer att forsorja. Jag var ung och kunde alltid hanka mig fram.

Men saknaden var stor efter arbetskamraterna, Pelle och Pila-Britta, slutar mannen
som en gang var forare av traktens markligaste vaxellok. / Birger Larsson Laxa.

Johan (John) Alfred Hermansson (fodd 1877) hade en barnrik familj. P& det har
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fotot sitter han i hemmet tillsammans med hustrun Matilda Kristina Eriksson (f
1880) och barnen, fran vanster: Edvin (f 1900), Hjalmar (f 1906), Axel (f 1907) och

Sigrid (f 1904).

Foto fran Egon Warn.

Da bilden togs bodde systern Berta (f 1901), hos en morbror och moster i
Varganilstorp (Vargens). Senare féddes: Astrid Linnéa (f 1909 d 1917), Sven Anders
(f 1911 d 1911), Anna Olivia (f 1911 d 1912), (Margareta Ingeborg f 1912),
Gustaf Hugo (f 1913), Nils David (f 1915 d 1915), Sven Holger (f 1917 d 1919),
Ingrid Maria (f 1917 d 1918), Gerda Elisabet (f 1918), (Margit Kristina (f 1920),
Judit Maria (f 1920), Anna Birgitta (f 1922) och Gunnar Alf (f 1927).

Har sitter John Hermansson som pensionar och blickar tillbaka pa sitt liv.
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ATER TILL NORMALSPARET AR 1862

Finnerddja jarnvagsstations narmaste grannar utefter vastra stambanan var Laxa i
nordost och Algaras (Elgaras) i sydvast. Gardsjo, som ett halvsekel senare skulle bli
en stor station, fanns inte. Det var Vastra Lovasen (i Finnerddja socken) och
Kallarbroangen (I Hova socken) som genomfors av tagen. Forst pa 1890- talet
inrattades det en hallplats och ndgot senare en lastplats. S har sdg det fortfarande
ut runt ar 1880. Gardsjo Gard ligger ett par kilometer till hdger, bort igenom!

g » = RS, y e . oy ; : >

| Laxd var det ingalunda tomt, men trangt var det icke. Gastgivaregarden hade
sakert fatt ett uppsving tack vare jarnvagen. Nordvastra stambanan, till
Charlottenberg, ansluter som ses. Den bandelen byggdes under aren 1866- 1871.
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INFLYTTADE TILL SOCKNEN 1862- 1863

De tillresta rallarna hade gett sig av mot nya uppdrag. Det var manga jarnvagar
som skulle bli till de kommande aren. Till socknen kom i stallet folk som bosatte
sig och blev nyfinnerédjingar. Folkméangden 6kade betydligt ar 1862- 63.

Vi laser innantill i husforhérslangden 1845- 65, pa sidorna 215
samt 498- 499 och finner foljande:
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Vid Finnerddja Station

Pastor Soderlund i Kavelbron stréok éver “Qvarn”, andrade till “Station” och kallade
forst basen for "Material Forvaltare” och darefter "Stations Inspector”.

Gust. Reinh. Magnell, fodd i Skinnskatteberg 23/9 1809, inflyttad fran (olasligt) vigd
31/12 1861 med fru Fredrika Adolfina Friberg, fodd i Stockholm 25/7 1825,
inflyttad frdn Hova 1862. Son Ernst Gustaf Reinhold, fodd 17/7 1863.

En dalmas (52) kom till Finnerédja 1861 och gifte sig pa nyarsaftonen samma ar
med en gravid kvinna (36), fédd i Stockholm och nu skriven i Hova.
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Pigan Lovisa Larsdotter, fodd i Karr, FlnnerodJa 4/9 1928, narmast kommen fran
Hova. Pigan Mathilda Olofsdotter, fodd i Nysund 4/4 1835, far en odkta dotter, Ida
Paulina, 8/8 1863. Pigan Lovisa Mathilda Josefsdotter, fodd i Mobacken,
Finnerddja 26/2 1847.

\

Postmastare: Carl Jonas Reinh. Elgenstjerna, fodd i
Stockholm (Jacobs forsamling) 28/9 1831. Den
nyutnamnde unge postmastaren var en man av
bord. Den adliga slakten Elgenstierna instiftades
1720 och attens skold sag ut sa har.
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Stations Bokhallare: Sven Axel Andersson, fédd i Géteborg 23/9 1842. Han kom

fran Stenstorp 1862. O. E. Haglund, foédd i Vennersborg (kul stavning) 4/5 1820,
kom narmast fran Nysund 1862

Stationskarlar: Anders Andersson, fodd i Hool 2/5 1828. Han kom ensam fran
hemorten 1862. Jacob Larsson, fodd i Undenas 9/12 1837, kom narmast fran
Elgaras 1862.

Banvakterna aterkommer vi till i ett svep senare, men har har vi Finnerddja stations
egen vaktare: Johannes Svensson, fédd i Wanga 31/5 1826. Hustrun hette Klara
Ulrika Jonsson, fodd i Larf 29/7 1831. Familjen kom narmast fran Floby 1862. Deras
barn: Johan August, fédd (i Wanga) 4/6 1851 - Johanna Lovisa fédd (i Wanga)
25/8 1853 - Frans Wilhelm, fédd (i Floby) 4/1 1860. Aret efter flytten till Finnerédja
foddes dottern Clara Sophia, den 13/7.

Jernvagen Statens Wastra Stambana

Vid Karr: BANMASTAREN Alexander Hogberg, fédd i Sédra Rya 13/2 1838.
Hustrun Christina Andersdotter, fodd i Skara 30/10 1833. Han kom fran Hjalstad
och hon fran Mariestad. Ar 1863, 12/10, far de sitt férsta barn: Erik Axel

KORTFATTAD BANMASTERE- HISTORIA

Det fanns tva banmastare da jarnvagen Oppnades, en i Karr (Hogberg) och en i
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Bergsmossen (Herngren). Det syns vara sa att banmastaren i Karr senare blev
ensam herre pa tadppan. Han basade da &ver banvaktarna pa hela strackan, fran
Backgarden till Vastra Lévasen.

ALEXANDER HOGBERG och hans familj emigrerade till Amerika &r 1869 och
eftertraddes 1869 av JOHAN AUGUST LUNDBERG (fodd i Alingsas 1821), gift med
Maria Nyman (fodd 1823 i Skara).

1876 kom SVANTE PETERSON (foédd i Hool 1834), gift med Carolina Andersdotter
(fodd i Hultsjo 1842). Familjen stannade i Finnerddja resten av seklet. Banmastaren
avled 1898.

Vidare, vid Karr: Banvaktaren Lars Gustaf Andersson, fédd i Gékhem 9/7 1828.
Inga Lena Olofsdotter, fodd i Skallsjo 4/4 1833. Sonen Carl Johan Oscar, fodd i
Skévde 14/3 1858. Dottern Hulda Mathilda, fédd i Locketorp 1/10 1860. Aret
darpa, den 11/3, féds dottern Emma.

Vid nya vagen: Banvaktaren Olaus Eriksson, fédd i Lundby 1/4 1832. Hustrun
Anna Hansdotter, fodd 12/7 1825. Deras barn: Anna Lovisa, fodd (i Lundby) 14/5
1856 - Edvard Herman, fodd (i Lundby) 3/1 1858 - Frans, fodd (i Herrljunga) 14/1
1860 - Hedda, fodd (i Herrljunga) 12/11 1861. Familjen kom ndrmast fran
Herrljunga och aret darpa, den 13/11, fods dottern Alma.

Ytterligare en familj bosatte sig vid Karr: Banvaktaren Pehr Johan Carlsson,
fodd i Frojered 23/5 1839. Hustrun Maria Cathrina Jansdotter, fodd i Bodarne 12/8
1840. Annu inga barn. Bdda kom frén sina hemorter 1862. En tvillingsyster till
Maria C. flyttade med till Karr.

Vid Bergsmossen: Banvaktaren Anders Larsson, fédd i Floby 22/12 1832.
Hustrun Johanna Maria Johansdotter, fodd i Tived 24/6 1840. De kom forst 1863
fran sina respektive hemorter.

BANMASTAREN August Herngren, fédd i Skara 6/9 1835. Hustrun Maria Lovisa
Nyman, fodd i Falkdping 29/3 1841. Han kom hemifran Skara 1862 och hon vid
giftermalet 4/9 1863.

Vid Gamla vagen: Banvaktaren Anders Andersson, fédd i Algutstorp 10/10 1826.
Vid flytten 1862 hade han med sig en piga fran Stenstorp: Maja Gustafsdotter,
fodd i Stenstorp 7/8 1840. Piga och piga. Man undrar nog.

Vid Valvattnet: Banvaktaren Gustaf Aurell, fédd i Marka 26/4 1841. Hustrun
Britta Stina Abrahamsdotter, fédd i Falkdping 30/5 1838. Han kom fran Gokhem
1862 och hon efter giftermalet 2/11 1863. "Ej hord”, har pastorn skrivet i kanten
(inte konfirmerad alltsa).
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Husforhorslangd 1845- 1865, sidorna 498 och 499

Lo

Vid Braten: Banvaktaren Anders Petter Andreasson, fédd i Alingsas 14/9 1831.
Hustrun Anna Cajsa Andersdotter, fodd i Alingsas 31/1 1834. Han kom 1862 och
hon efter giftermalet 7/6 1863.

Vid Mottorp: Banvaktaren August Johansson, fédd i Hemsjé 15/2 1833. Han kom
fran Alingsas 1862.

Vid Lofasen: Banvaktaren Anders Petter Johansson, fédd i Alingsas 5/6 1836.

Det samlade intrycket, efter den har genomgangen, ar att de nyanlanda var relativt
unga. Medelaldern torde ha legat narmare 30 an 40 ar. Merparten kom nerifran
Vastergotland, dar Vastra Stambanan redan varit i bruk nagra ar.

Det finns ett gammalt vastgotskt ord som heter "vola“. Jag tanker: Hur volade
dessa Statens tjanare den bygd de kom till, med milsvida skogar och ett landskap
som visserligen ocksa var Vastergotland, men ett valdigt annorlunda landskap i
jamforelse med de slatter och plataberg, dar de vuxit upp? Fann de sig val tillratta?
Ja, varfor inte. | manga fall var det deras forsta riktiga jobb. De fick rad att gifta sig
och bilda familj. Vélade de ortens befolkning och volade de redan hemmastadda
de nya bosattarna. Blev det slitningar och missamja? Var Finnerédjaborna sa
lyckliga 6ver mojligheten att fardas med tdg att de sdg jarnvdgsmannen som
befriare, rent av fralsare. Det var nog att ta i, men rimligen fanns det dmsesidig
beldtenhet och respekt. Pionjdrer har alltid omgetts av en viss aura och dessa
jarnvagare var pionjarer. Langtade de hem? Nej, inte hade de tid med sadana
kanslor. De hade arbeten att skdta och de var numera hemma i Finnerédja.

Nar de kande for att bestka sina hemtrakter var det bara att kopa en biljett, tur
och retur, och satta sig pa tdget i Finnerddja. Det forekom sakert sadana
sondagsutflykter till Skévde, Stenstorp, Herrljunga, Alingsas och andra stallen. Det
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gick naturligtvis lika bra att 4ka nordost ut, till Laxa, Hallsberg, Orebro och kanske
rent av anda till Stockholm. Men vad skulle de dar att goéra? Men kopte de
biljetter? Troligen inte. Jag hoppas det fanns ett fungerande fribiljettsystem redan
da — som pa var tid.

Det fanns tva Finnerddja- bor i redovisningen. Bada var pigor i stationschefens
hushall. Darutoéver raknar jag till drygt fyrtio (40) personer (vuxna och barn) som
kom till socknen 1862- 63.

En banvaktares,

i Vastra Lovasen,
son och sonhustru:
Anders Gustaf Palm
(fodd 1864) och
Clara (fodd 1854).

INOM FINNERODJA SOCKEN

fanns det, forr eller senare, banmastare och/eller banvakter pa de har stallena:

Backgarden
Bergsmossen s
Valvattnet >

V é" Lovasen
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Aren 1862- 63 flyttade man in i:
Backgarden (Valvattnet) Bergsmossen, Vagen,
Brinken, Stationen, Karr, Braten, Motorp och V:a Lovasen.

Modell. Banvaktaren och hans familj.

JARNVAGARE - BLIV VID DIN RALS

Fran jarnvagens barndom, genom dess ungdom och upp i aren har det funnits
rals- gadende fordon, avsedda inte for allmanheten, men val for personalen. En
banvaktare utan sin trampdressin var som en skidakare utan skidor! © Ett mera
miljovanligt fordon har vél aldrig skadats. Inga utslapp, utom mdgjligen lite svett i
uppforsbackarna och en och annan fjart, strax efter ett bastant middagsmal
hemma hos hustrun i banvaktsstugan.

Det har sdledes funnits rals- gdende fordon av alla de méjliga (och pa grénsen till)
omdjliga slag. Foljande tva bilder visar ett par ytterligheter:

Trampdressin. (Foto: Jarnvagsmuseet)
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Inspektionsbil frdn 1930- 40- talet. (Foto: Jarnvdgsmuseet).

En sddan har elegant farkost, parkerad pa Gardsjo station, minns jag fran det tidiga
1950- talet. Min bror Bernt, som anstdlldes vid SJ 1952, berattar att
trafikinspektoren (i Falkoping) vid den tiden kallades "Pz", eftersom han stavade
sitt namn Petterzon. Sannolikt var det Pz: s rélsbil jag sag.

En motbild: Aret var 1972. Jag var vid den tiden byraassistent vid SJ: s trafikdistrikt i
Stockholm. | min berattelse “Statens Jarnvagar (SJ) Stockholms central med
omnejd pad 1960- och 70- talet” skrev jag, bland annat, foljande i
avslutningskapitlet "Uppsala slott 1 oktober 1972".

Huvudpersonen i detta avsnitt gjorde rent hus med titulerandet. Han duade alla och han
ville sjalv bli duad. Ar 1972 var han bliven hdgste bossen for basset pé
trafikdistriktsexpeditionen i Stockholm och namnet var Bosse. Kalla mig Bosse, var vad han
uppmanade alla anstallda att gora.

Nu var vi pa vag till Uppsala. Jag menar verkligen pa vdg, inte pa jarnvag. | framsatet,
bredvid foraren (privatchauffor i SJ- uniform), satt Bosse och lekte med en mobiltelefon.
Den dar tjanstebilen var specialutrustad med ett fack for telefonen mellan framsatena.
Facket var ganska rymligt, for datidens mobiltelefoner rymdes inte precis i en brostficka.
Sjalva telefonen var utrustad med en vanlig lur och en knappsats pa ovansidan och resten
var batterih6lje. Det var helt enkelt ett riktigt tungt och otympligt abake till telefon men
den fungerade.

Sa snart vi kommit utanfor tullarna satte Bosse igang att ringa. Stolt foreldste han om
finesserna och ringde i tur och ordning till sin fru, sin sekreterare och en rérmokare. Det
syntes inte vara sa sarskilt viktiga samtal, utom méjligen det till rormokaren, eftersom det
handlade om en akut lacka i familjens lagenhet. | baksatet, dar det inte fanns nagon
mobiltelefon, satt min chef och jag. Vi iakttog handelserna i framsatet med tillborlig
tystnad och ett visst matt av forundran.

Sjalva motet med landshévdingen, Ragnar Edenman, hojdarna pa lansstyrelsen och
foretradarna for en mangd olika organisationer avlopte val. Efter tva timmar var
féredragningen och frdgerundan avslutade och ingen hade nagra direkta invandningar
mot att jarnvagslinjen Uppsala- Enkdping skulle laggas ner och erséttas av landsvégs-
bussar for de resande och biltransporter till ndrmaste station foér godstransportkunderna.
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Min roll vid detta Uppsala mote var att sitta med vid det ofantligt stora
sammantradesbordet i den vackra salen och nicka instdmmande i distriktschefens
argumentering for SJ: s planerade nedldggning av jarnvégslinjen. Den formella
handlaggningen inom SJ fullféljdes. Utredningen hamnade pa centralforvaltningen och sa
smaningom pa kommunikationsdepartementet. Regeringen fattade formodligen det
formella beslutet om nedldaggning nagot eller nagra ar senare. Jag har ingen aning,
eftersom jag hade gjort mitt i det dar drendet. For mig fanns det nya projekt att ta itu
med. /Alf
Glomskans hager kring glammet svavar, stjal de vdsnandes vett;
i den fagelns fjadrar fjattrad jag var en gang i Gunnlogs gard.
(Ur Havamal)

Vi kte inte dressin mellan Stockholm och Uppsala. Vi dkte inte ens tag, trots att
det gick sddana stup i ett pa den linjen. Nej, vi akte tjanstebil (1:a klass) pa allméan
vag. Det var nya tider och nya seder. Jarnvagens personal var mindre beroende av
spartrafiken an forr i tiden. "Bliv vid din rals” gallde inte langre.

Finnerddja:

Kontorsbitrade Karl Rudolf Norén, hans fru Signe Maria Palm och
barnen Karl Evert, Berta Maria och Nils Olof (1910- talet).

Bilden syns vara tagen ar 1916, da familjen flyttade fran Finnerddja till Sventorp.
Han kom ursprungligen fran Algards och hon fran Bredséter. De gifte sig 1902 och
barnen féddes mellan 1903 och 1911.

Fortsattning foljer i del tva.
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