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FORORD

tan an och ans vattenhjul hade Skagersholm haft en annan historia. Nar det tjugonde
U seklet tagit sin borjan var vattendraget inte langre till s mycken nytta men an rann dar
den runnit som om ingenting hant. Skagersholm laga skiftades sa sent som ar 1905. De har
bada kartorna ar fran den forrattningen:

De foregaende berattelserna finns pa adresserna:
http://mossebobladet.se/SKAGERSHOLM%201851%20den%2024%20juni.pdf (del ett)

http://mossebobladet.se/SKAGERSHOLM%201870%20den%20sista%20december.pdf (del tva)
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GUNNAR W. OCH MILUS ANDERSON

e nya agarna, direktdor Gunnar Wilhelm Anderson (35) och Emilia (Milus), fédd Kanka

(36), kom till Skagersholm. fran Stockholm, i november manad ar 1923. De var gifta
sedan sommaren 1918 och de hade inga barn. Hon var violinist och han kom att spela i den
hogsta divisionen av datidens svenska industrivarld.

Gunnar W. var uppvuxen i Trollhdttan, dar fadern var kdpman. Foraldrarna hette Per Wilhelm
Andersson (fodd 1864 i Flakeberg) och Axelina Serafia Larsson (fodd 1862 i Sarestad).
Gunnar Wilhelm var aldst bland fyra soner och en dotter. Hans farféraldrar var
hemmansagare i Flakeberg och morféraldrarna handelsidkare i Sarestads socken.

oA TS 2 .
Skarpa 6gon ser bade Sarestad och Flakeberg pa kartan och ryggasstugan star i Flakeberg.

Gunnar W. Andersons CV:
Studentexamen i Skara 1907.
Studerade vid Goteborgs Handelsinstitut.
Arbetade i Norrkdping och Varberg (textilindustri).
Representant for Abraham und Gebriider Frowein i Skandinavien 1911- 14.
Fran 1914 egen firma i Stockholm, med inriktning mot Ryssland (Sovjetunionen).

Varen 1920 fick han narkontakt med den sovjetryske folkkommissarien Leonid Krasin,
som ledde till avtal om leverans av lokomotiv till Ryssland, sedan han kopt
aktiemajoriteten i foretaget Nydqvist & Holmi Trollhdttan. Han tecknade ett
gigantiskt avtal med ryssarna om leverans av tusen godstagslok, mot kontant
betalning i guld. De tusen loken bidde s& smaningom till femhundra lok under aren
1922 — 24, aven det jattemanga lok, som kunde levereras efter att flera andra foretag i
Sverige blivit inblandade.

Gunnar W. Andersson och hans ungerska maka mantalsskrev sig saledes i
Skagersholm pa hdsten 1923 och det torde ha varit manga tjansteresor, eftersom han
var vd pa Nohab fram till1926.

Efter den har mycket 6versiktliga beskrivningen av Gunnar W. Anderssons djarva
affarsforbindelser (fakta fran Wikipedia) lamnar jag hans affarsverksamhet ett tag och
forsoker se hur han och Milus hade det pa sitt Skagersholm, fran ar 1918 och ett par
decennier framat. Jag aterkommer till lokomotiven i slutet av berattelsen.



PA SJON SKAGERN

Ur Finnerddjaboken.
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En av Frans Timéns kapitelinledande teckningar.



DONATORN GUNNAR W. ANDERSON

Gardarna
.:Skagersholm,v.isteréng,
{Backen och Soldattorpet

donerades som ett

M iIUS’ och GunnarWAndersons minne”

till Kooperaltva Férbundets personal som semesterhem |
den 11 Febrvari 1936.
pa Albin Johanssons 50.arsdag
av Gunnar‘WAnder‘Son
i tacksam erkansla fér angenamaste samarbete
med KF-ledarna Albin Johansson och Ernst Persson.
=

Gunnar W. Anderson var visserligen en akta vastgéte men en framling i Finnerddja
socken. Snal var han inte. Ett exempel: ar 1939 gav han Finnerddja férsamling en check
som rackte till att forse kyrkan med en ny orgel.

Den nastan svindlande donationen hade han verkstéllt tre ar tidigare (1936), da han (och vid
den tiden franskilda hustrun) hade skankt Skagersholm, Vasterédng, Backen och Soldattorpet
till Kooperativa Forbundet. Troligen blev den nyheten en chock i socknen och en nagel i 6gat
pa manga, aven for invanare som handlade i stationssamhallets Konsum- butik. Hade
donatorn vetat fortsattningen pa donationens handhavande hade han kanske valt en annan
utvdg men det blev som det blev. KF hdmtade en del inventarier fran Skagersholm och
placerade dessa pa Var Gard, som inte ligger i Vargarda (Gunnar W. Andersons hemtrakter) ©
utan i Storstockholm. Darefter salde KF donationen och Skagersholm fick vara ifred for
semestersugna Konsum- anstallda.

Skagersholms dgare direktor Gun-
nar W. Anderson med fru pi corps-
de-logiets cemenierade trappupp-
gang. Foto 1942. — Under: den i
herrgdrden uppsaita, vackert lex-
tade tavla, som hugfdster direktor
Andersons donation 1936 av gér-
darna Skagersholm m. fl. till Koo-
perativa Forbundets personal.




SKAGERSHOLM PA NYARSDAGEN 1940

2L APy DS f /

ag ska bladdra igenom Finnerddja Forsamlingsbok 1929- 1939 och presentera de
Skagersholmare som vaknade pa nyarsdagens morgon 1940 och (kanske) funderade pa
den stranga kylan, det férbannade kriget eller den férestdende frukostens fardigstallande.

Gunnar W. Anderson (50) och hans franskilda fru Milus (51) ser lite ensamma ut pa bilden har
uppe, med slottet bakom sig. Kanske hade de haft en nyarsfest kvéllen fore och kanske hade
de inga stora planer fér nyarsdagen. Man vet inte och behéver inte veta. Ar 1935, pa hosten,
hade Gunnar W. Andersons foraldrar, Per Vilhelm Andersson (71) och Axelina Serafia (73),
flyttat till Skagersholm, dar modern avled kort tid darefter och fadern levde till sommaren
1939.

Milus Andersson (fodd Konka) var kanske Finnerddja sockens enda katolik. Skilsméssan 1935

torde ha orsakats av den da forestaende stordonationen till Kooperativa Forbundet. (Fast om
detta har jag ingen aning),

Réda nackrosor i Skagersholm.
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En ung tjanarinna (16) och en kokerskan(45) samt tva unga slaktingar.
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Familjen kom 1934. Déttrarna hade flyttat till Hedemyra och Orebro pa hésten 1939.
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Carl Albin Carlsson (51), fran
Dannike socken (i trakten av
Boras) och Elsa Sofia (snart
38), fran Narke, med det
trevliga efternamnet, hade
tre sobner och tva dottrar att
ta hand om, utover vaxthuset.
Den yngste sonen var inte
ens ett ar och den aldste var
femton.
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Han (57) hade kommit till Skagersholm1931 fran Fagre och hon (49) fran Fagered i Halland 1933.
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Forre rattaren och hans familj arrenderade numera Storangen.
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Familjen kom 1935 fran Lyrestads socken, H
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an var akta narking och hon fran Degerfors.

Familjen hade kommit till Skagersholm, fran Vads socken, pa hosten 1936.
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Familjen hade kommit fran Nysunds socken 1938.
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RYSSLOKOMOTIVEN

a sidan 4 finns en mycket kortfattad beskrivning av den affér som gjorde Gunnar W.

Anderson sa pass rik att han var forsorjd resten av livet. Har foljer ytterligare information
om den affaren. Jag ska citera ur tre olika kallor och férséka klara det pa ett rimligt antal
sidor.

NOHABS LOKOMOTIV DROG IGANG SVERIGES EXPORT

Alldeles vid kanten av Trollhatte kanal l1ag i nastan 150 ar en storindustri
som byggde tusentals lok vilka exporterades 6ver hela varlden

I borjan av 1830-talet var tvad tonaringar fran Sodertorns landsbygd studenter pa det da
nystartade Teknologiska Institutet i Stockholm (dagens KTH). Antenor Nydqvist och Johan
Lidstrom delade ett brinnande intresse for tekniska framsteg och utvecklade en vanskap som
med tiden skulle gora dem till grundare av ett av foretagen som gjorde Sverige till ett av
varldens ledande industrilander. Efter avslutade studier flyttade Antenor Nydquist till
Goteborgstrakten dar han fatt plats pa Mariedals spinneri. Dar arbetade redan den 13 ar aldre
goteborgaren Carl-Olof Holm som delade unge Nydqvists entusiasm fér tidens nya
majligheter. Genom Nydqvist blev Holm aven tidigt bekant med Johan Lidstrom. Trion talade
mycket om framtiden — nya tekniska l6sningar och affarsidéer kopplade till dessa. Man sokte
efter en lamplig plats vid ett vattenfall och skrev 1846 till Nya Trollhadtte Kanalbolag och horde
sig for om mojligheterna att bygga en verkstad vid de da dnnu vilt forsande fallen i Trollhattan.
De tre fick omedelbart ett positivt svar. Kanalchefen Nils Ericson ville mycket garna ha
avancerade industrier vid den nya storre kanal som byggts forbi Trollhattefallen.

Den forsta tiden for foretaget var tuff. Ungkarlarna Nydqvist och Holm bodde pa jobbet, de
sov i sina kontorsrum péa balkongen ovanfor verkstaden. Lidstrom hade familj och hyrde in sig i
en stuga. Men efter nagot ar kunde alla tre grundarna flytta in i ett nybyggt bostadshus, med
gemensamt hushall dar Lidstréms fru lagade maten. Aven Nydqvists mormor ingick i hushéllet.
Ar 1850 kom koleran till Trollhattan. Den 35-arige Johan Lidstrom blev ett av de férsta offren.
Uppfinnargeniet Lidstroms déd chockade kompanjonerna, men Lidstréoms bortgang tycks inte
ha paverkat foretagets snabba utveckling sarskilt mycket. Firman hade grundats i ratt tid —
Sverige blomstrade, och inte minst fanns det en stor efterfragan pa virke, vilket gynnade
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Nohab som bade tillverkade stromsnurror som kunde driva sadgverk och lokomobiler, d.v.s.
angmaskiner som visserligen inte var sjalvgaende men majliga att flytta.

Samma ar som Lidstrom avled oppnade Sveriges forsta jarnvag, Frykstad- Clara EIf i Varmland.
Men Nydqvist & Holm bdrjade tillverka lokomotiv forst 1865. De forsta aren var
lokproduktionen ganska blygsam men sa smaningom rullade 50-60 anglok per ar ut fran
verkstaderna i Trollhattan. Ar 1912 byggdes det tusende loket. Féretaget som dé& hade 1 300
anstéllda leddes fortfarande av Antenor Nydqvist som d& hunnit bli 95 &r gammal. Men &ven
turbinproduktionen hade utvecklats sedan foretaget grundades 65 ar tidigare. Nohab gjorde
exempelvis turbinerna till de forsta stora statliga kraftverken i Sverige, allra forst till det som
byggdes i Trollhittefallen 1907. Ar 1912 &r dven ett bra exempel pé att Nohab var ett féretag
som gjorde nastan allt. Det aret levererade man bland annat jattelika skruvar till slussarna i
Panama- kanalen. 236 skruvar, var och en 9 meter lang och 900 kilo tung. Och sa davertar,
alltsa batupphangningsanordningar for livbatarna pa Titanic. - - -

Herman Nydqvists tid som Nohabs ledare blev dock kort. Kriget och de forsta aren efter blev
tuffa for Nohab som tvingades till nedskarningar. Raddningen blev att Lenin med regering i
det nya Ryssland, det gigantiska Sovjetunionen, snabbt behdvde manga tusen nya lok. Nohab
fick en order pa 1 000 lok! — den storsta bestallning ett svenskt industriforetag fatt dittills. Den
som ordnade affaren var en ung Trollhattefodd affarsman, Gunnar W. Andersson. Han fick
kontakt med en delegation fran Moskva som reste runt och bestallde lok i vast. Med ett
sovjetiskt forskott kopte Andersson aktiemajoriteten i Nohab av den sjuklige Herman Nydqvist
i juni 1920. I oktober samma ar skrevs kontrakt. Betalningen (350 miljoner kronor) skulle ske i
rent guld.

Ryssordern medforde att arbetsstyrkan pa Nohab i ett slag dkades fran 800 till 2 700 personer.
Men det rackte inte. Gunnar W. Andersson tvingades kopa andra fabriker for att klara
atagandet. Leveranserna kunde dock anda inte genomféras i tid, vilket ledde till att ryssarna
halverade ordern till 500 lok. I slutdndan tjanade Nohab nastan inget alls pa ryssordern och
stod kring 1925 pa randen till konkurs d& en ny utlandsk order raddade upp situationen. Det
var Turkiet som bestallde 100 lok och 1 500 jarnvagsvagnar. Fler utlandsbestallningar foljde,
och Nohab blev under mellankrigstiden ett annu mer tydligt exportinriktat foretag. Gunnar W.
Andersson daremot avgick som vd 1926 och salde Nohab till nya dgarintressen.

Ar 1930 ville staten att Sverige skulle ha en egen flygmotorproduktion. Fragan gick till den
innovativa och flexibla “verkstan” i Trollhattan som startade Nohab Flygmotor — det féretag
som senare i manga decennier hette Volvo Flygmotor. Ar 1937 ville staten fa i gédng svensk
militar flygplanstillverkning och igen gick fragan till Nohab som da bildade Svenska Aeroplan
Aktiebolaget. Saab var under sina forsta ar inrymt i Nohab-verkstaderna i Trollhattan, innan
produktionen flyttades till Linkdping 1939. Samtidigt hade Nohab fatt en ny agare, Bofors AB,
och féretagsnamnet andrades till Bofors- Nohab AB.

Det dar ar ju ett stycke mycket intressant industrihistoria, med varldsvida perspektiv. Har
foljer ytterligare information.

RYSSLOKEN FRAN TROLLHATTAN

Det borde ha blivit en lysande affar. Varen 1920 fick en herre vid namn Gunnar W Andersson
en bestéllning pa 1 000 godstagslok fran Sovjetunionen. Problemet var att for att effektuera
bestallningen var han tvungen att forst kdpa Nohab i Trollhattan, sedan ytterligare ett antal
mekaniska verkstader, och dessutom ett jarnverk och en jarngruva. Forsta varldskriget, ryska
revolutionen och det efterfoljande inbordeskriget hade gatt hart at det ryska jarnvagsnatet. Av
de 25 000 lok som rullade i Ryssland 1914 fanns bara 5 000 kvar ar 1920. Nar saker lugnat ner
sig var det dags att ater pumpa i gang den ryska bjérnens blodomlopp med hjalp av nytt
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rullande material. Men det revolutiondra Sovjetunionen var ekonomiskt utfryst av
stormakterna. For att bryta blockaden skickades den ryske handelsministern och fore detta
generalen Leonid Krassin ut i Europa. Efter att ha besokt Stockholm och &tit en god middag pa
restaurang Gothem pa Djurgarden begav sig Krassin till Képenhamn. Déar skrev han in sig pa
Hotel d' Angleterre som Représentant plénipotentiaire du gouvernement sovietique pour les
commandes de materiel roulant a /'étranger. Tanken var att han med hjalp av en svensk agent
vid namn Carl Lion diskret skulle férhandla med tyska Krupp- koncernen, som efter kriget hade
borjat tillverka anglok. Men en annan svensk, en herre vid namn Gunnar W. Andersson, hade
fatt nys om affdren. Andersson knackade pa Krassins hotelldorr och foreslog ett annat

upplagg.

Efter ett antal duochbror- skélar kunde Andersson den 15 maj 1920 léamna hotellet med ett
fantastiskt kontrakt i fickan och dessutom ett personligt forskott pa sju miljoner kronor. Enligt
kontraktet skulle Andersson leverera 1 000 godstagslokomotiv a 350 000 kronor styck, att
betalas i rent guld. De sju miljonerna, utbetalade i guldtackor, skulle Andersson anvanda dels
for att skaffa ramaterial till de forsta hundra loken, dels for att inkdpa ett lampligt foretag dar
tillverkningen kunde ske. Det blev Nohab i Trollhattan. Aktiebolaget Nohab — Nydqvist och
Holm AB - agdes huvudsakligen av sin direktor Herman Nydqvist. Han 6verlat nu alla aktier
utom 50 pa Gunnar W Andersson. Produktionen av lok satte i gang. Den réda fanan vajade
over fabriken, for enligt kontraktet fick Nohab inte ta ndgra andra order an den sovjetiska. Det
var en affér. Big business, inget annat, berattade sonen Antenor Nydquist 1972 for férfattaren
Arne Reberg.

Det var ocksa Antenor Nydqvist som forde befalet dver det angfartyg som den 6 november
[6pte ut fran Stockholm for att hamta 22 ton guldtackor i Tallinn — eller Reval, som staden da
fortfarande hette. Det skulle bli flera sadana resor. Férutom besattningen medféljde sex
pistolbevapnade vakter. Vi hade varnats for att en rysk emigrantorganisation kdnde till
transporten, och att de skulle forscka kapa guldet sa snart det kommit ombord.

Men allt gick vél. Guldtackorna foérdes ner i lastrummet, som forsdgs med dubbla Ias. I
Stockholm 6verlamnades guldet till Riksbanken, som ordnade med forséaljning till mer normal
valuta. De bestéallda godstagsangloken var av en typ som redan fanns i Ryssland, konstruerade
av firman Hartmann i Lugansk 1912. De vagde 80,6 ton och hade fem kopplade axlar. Loken
skulle byggas sa att alla delar kunde bytas ut — hjulsatser, cylindrar, kolvar, vevstakar,
koppelstanger med mera. Képaren hade ocks3a, enligt kontraktet, ratt att sanda en ingenjor till
Trollhattan som kontrollant. Loken byggdes for den ryska sparvidden 1 524 mm. De kunde
darfor inte koras pa svenska spar, utan gick med lastfartyg till sovjetiska hamnar. Nohab 6kade
sin arbetsstyrka fran 780 till som mest 2 641, men man insag snart att foretaget inte ensamt
skulle kunna klara ordern. Darfér inkoptes forst Munktells mekaniska verkstad i Eskilstuna.
Darefter Forsbacka jarnverk i narheten av Gavle, som hade bade egen jarngruva och gjuteri,
och Lidkopings mekaniska. Samarbetsavtal skrevs med Jonkdpings, Motala, och Karlstads
mekaniska verkstader. Bestallningar placerades ocksa i Tyskland.

Den 28 juli 1922 annullerade ryssarna kontraktet. Antalet lok skrevs ner till 500, och priset
sanktes radikalt. Sovjetunionen hade nu erkdnts internationellt, och den ekonomiska
blockaden hade havts. Sovjet ville hellre gora affarer med Tyskland. De nya villkoren gjorde att
vinsten i det narmaste uteblev. Under 1925 och 1926 avslutade Nohab engagemangen med
de mekaniska verkstaderna runt om i Sverige. Forsbacka jarnverk — eller Margretehill, som det
nu hette — gick i likvidation. Nohab stod infér konkurs, men raddades av en ny lokbestallning
fran ett annat land som nyligen genomgatt en revolution — Turkiet. Det var nog bara Gunnar
W Andersson som gick med rejal vinst. Han tjdnade personligen sju miljoner kronor pa
rysslokaffaren utan att ha behovt satsa en enda krona.

Popularteknik (Karlanders Sempler)
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Niir Lenin kopte flygplan och jiarnvigslok
fran Sverige Lennart Andersson 2015

Efter revolutionen 1917 isolerades Ryssland fran omvérlden. Inbordeskriget mellan de réda
och vita arméerna samt brittiska, franska och andra interventionstrupper forédde landet.
Sverige var den forsta nation som aterupptog handelsforbindelser med den nya regimen i
Moskva, vilket resulterade i den storsta bestallningen nagonsin pa jarnvagslok. Dessutom
levererades i hemlighet krigsflygplan. Nar den ryska tidskriften Ekonomist kom ut med sitt
forsta nummer fér 1922 kravde Lenin att utgivningen skulle stoppas och tidskriften stamplas
som kontrarevolutionar. I en av de artiklarna beskrev A. N. Frolov vad han ansag vara olagliga
afférer, bland annat de bestallningar av jarnvagslok som gjorts i Sverige och andra lander.
Hans slutsats var att dessa bestallningar, i basta fall, var ett stort misstag.

Fran Sverige hade inte mindre an ett tusen lok bestallts fran en fabrik som tidigare aldrig
producerat mer an fyrtio lok per ar. Hur kunde man betala ut enorma forskott till detta foretag,
undrade Frolov, motsvarande 15 miljoner guldrubel? Dessutom misstanktes en del av pengar
ha "forsvunnit". Med andra ord, gatt ned i privata fickor. Fore 1922 hade Sovjetryssland inga
normala diplomatiska forbindelser med andra lander. Under ett antal ar hade Ryssland tidigare
varit tredje storsta exportland for Sverige och revolutionen hade inte medfért nagra drastiska
forandringar i detta forhallande, trots att handeln minskade i stort. I praktiken blev Sverige
nagot av ett fonster mot Vasteuropa for ryssarna. Under inbordeskriget anslot sig det officiella
Sverige till den internationella blockad mot landet som utlystes. Industrin var oskadad efter
forsta varldskriget och ville i stallet ateruppta handelsférbindelserna. Aren 1918 och 1920 var
Sverige, trots blockaden, Sovjetrysslands storsta handelspartner! Fran Sverige koptes
jordbruksmaskiner, motorer, telefoner och telegraf- utrustning, transformatorer, verktyg och
spannmal, och 1920 fick Nydqvist & Holm (Nohab) i Trollhdttan den férmodligen storsta
enskilda ordern pa jarnvagslok nagonsin till en och samma leverantor.

P& varen 1920 hade ryske folkkommissarien for utrikeshandel Leonid Krasin tréffat en svensk
som var intresserad av att gora affarer med Sovjetryssland, direktéren Gunnar Andersson och
han hade genast erbjudit sig att undersoka mojligheterna att bygga jarnvagslok i Sverige.
Snart hade han kommit 6verens med de ursprungliga agarna till Nohab om att han, om han
lyckades med att ro den ryska jatteordern i hamn, skulle fa Overta foretaget. Den 15 maj
undertecknades ett preliminart avtal av Krasin om bestallning pa ett tusen lokomotiv fér 230
000 kronor styck. Det guld som kom att levereras till Stockholm, tillsammans med diamanter
och andra vardeféremal, kom inte bara fran den gamla tsarryska guldreserven, utan var till stor
del stoldgods som tagits eller exproprierats fran banker och privatpersoner. I Stockholm
smaltes guldet ned och fick svenska guldstamplar i stallet for ryska. Det var i sjalva verket en
av varldshistoriens storsta pengatvéttoperationer som genomfordes.

De hér tre beskrivningarna ger oss en bra bild av det som hdnde de dar aren i borjan av
1920- talet. Att huvudpersonen var en Finnerddjabo gor ju sitt till att det kanns meningsfullt
att aterberatta historierna (som jag kortat ner ratt sa mycket). Med nédvandighet blev det en
del upprepningar. Det finns saklart bilder pa Nohab och de dar loken. Har foljer nagra:
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AVSLUTNING

SAGAN OM PILABRITTA OCH VIKTORIA

[ Py b BRI

Smaleparsjdrnviagen Finnerddja- Skagersholm. Sparvidd 600 mm,

Det var en gang ett stort Bruk (Lax3) som s3 garna ville ha ett litet tag att tuffa till
sig med, Avsikten var att tiget skulle pila fram och tillbaka mellan Finnertdja
station ach Skagersholm. Bruksherren skrev darfor ett artigt brev till Landshévding
Sjocrona i Mariestad och frigade om denne ville vara s& nadefull att medgiva
detsamma. Landshévdingen svarade att det frdn myndighetens sida inte fanns
nagot skal att hindra ett s& framsynt och djarvt initiativ. Och da var saken klar.
Brukets raska karlar satte spadarna i marken och ett smalt spar — jJamnt en aln brett
— var snart tillfinnandes. Vid sjtn Skagern anlades en hamn, dir godset lastades
om till batar, for vidare befordran till goda och tacksamma mottagare pd andra
sidan vattnet. | bérjan bestod dragkraften av sju par oxar och ndgon undrar kanske
hur ménga hastkrafter sju par oxar motsvarade. Inte tillrdckligt minga, som det
snart visade sig, ty redan efter ett &r blev oxarna s& slitna att de maste ta time out
pa obestamd tid. De befriade fyrfota - fore detta - dragarna, sags sedan ga och
beta och ha det sa bra pa Skagersholms dngar. Bruket att bruka anglok var pa
madet vid den hér tiden, s& den ndmnda brukspatronen pungade ut 5 670 svenska
kronor och begavades med ett tdmligen obegagnat fordon. Loket var av tyskt
ursprung (dock inte av market Marklin) och det blankte och speglade sig s vackert
i Skagersholmsviken nar det kom till jarnviags dnde. Nu ansdgs det fina, lilla loket

behova ett passande namn.

ed det har klippet ur www.mossebobladet.se och en bildsida ur Finnerédjaboken vill jag
I\/l sammanfatta den hdr serien om Skagersholm, i tre delar: jarnhantering var en viktig
sak under nastan tvahundra ar pd Skagersholm. Senare, i borjan av 1900- talet, fanns det i
ett par decennier en smalsparig jarnvag mellan Finnerddja station och Skagersholms hamn.
Den hade sparvidden 600 millimeter. De ryska jarnvagarnas sparvidd var (och ar) 1524
millimeter. Jag vet inte om Gunnar W. Anderson hade ndgot finger med i det spel som
innebar nedldggning av banan. Angloket Pilabritta eller Georg Camitz fick i alla fall tuffa
vidare ndagon annanstans. Jag minns just nu inte var.

Hiir har vi en skissad ndicbild av angloket:

Tilvnrkat | Tysidard &r 1597

Om jag vore lite elak skulle jag till slut
kunna stélla fragan: Visste Finnerddja
Forsamling att den nya orgeln 1939 var
en donation med tvéttade, sovjetryska
medel?

Men - dels ar jag inte elak, sa jag staller
inte frdgan och dels spelar det
férmodligen ingen roll var pengarna kom
ifran. Orgeln later som den later i alla fall.
Eller hur Lars- Ove?

De tva forsta delarna om Skagersholm finns redan i www.mossebobladet.se och det finns en
film ocksa, pa den har adressen: https://youtu.be/9-NeARR-Uzk .

Mariestad 2021-08-18 / Alf
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